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ASFALT BARDZO WYSOKOMODYFIKOWANY POLIMERAMI HiIMA (RODZAJE 25/55-80,
45/80-80 ORAZ 65/105-80) STOSUJE SIE DO BUDOWY |UTRZYMANIA DROG, LOTNISK
[ INNYCH POWIERZCHNI UTWARDZONYCH. ZASTOSOWANIE TEGO RODZAJU LEPISZCZA PRZYKEADEM ZASTOSOWANIA ASFALTU WYSOKOMODYFIKOWANEGO
JEST REKOMENDOWANE DO BUDOWY DEUGOWIECZNYCH NAWIERZCHNIDROGOWYCH, W TECHNOLOGII NAWIERZCHNI DEUGOWIECZNYCH JEST FullSMA
OD KTORYCH WYMAGA SIE BARDZO WYSOKIEJ ODPORNOSCI NA STARZENIE, SPE- PAVEMENT W TYPIE AMERYKANSKIM, KTORA ZOSTAEA WYKONANA
KANIA ZMECZENIOWE | NISKOTEMPERATUROWE ORAZ ODKSZTAECENIA TRWALE. W RAMACH PROJEKTU EFRA REALIZOWANEGO PRZEZ GRUPE LOTOS.
ASFALT MODBIT HiMA JEST ZGODNY Z NORMA PN-EN 14023:2011/AP1:2014-04.

Ze wzgledu na powolny ruch obcigzonych pojazdow na planowanej drodze na terenie rafinerii, TPA (firma

zalezna od STRABAG) zaproponowata nowatorskie rozwigzanie w technologii FullSMA. SMA jest to mie-
szanka mineralno-asfaltowa o duzej zawartosci grysow, dzieki czemu jest bardziej odporna na koleinowanie
(deformacje lepko-sprezyste), co jest szczegolnie istotne przy duzym obcigzeniu drogi. W projekcie zostat
zastosowany asfalt wysokomodyfikowany, ktory dodatkowo poprawia wtasciwosci mechaniczne mie-
szanki, a w szczegolnosci odpornos¢ w zmiennych warunkach atmosferycznych. Dzieki temu zapewnia odpo-
wiednig sztywnosc, a zarazem wymagang sprezystos¢ mieszanki w roznych warunkach obcigzenia tj.
N ﬂ;ic, 3 ; - *‘ ! N el ! e ”_' - # - e q r & :'_ % B niskich oraz wysokich temperaturach powietrza lub nawierzchni.
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S e s e ~ o et - Ly e Do budowy drogi na terenie rafinerii LOTOS zostaty zastosowane asfalty wysokomodyfikowane
i MODBIT HiMA 45/80-80 oraz MODBIT HiMA 25/55-80.

Asfalt bardzo wysokomodyfikowany polimerami MODBIT HiMA 45/80-80 to nowa odstona zaawanso-

ODPORNOSC PRODUKT WYDEUZONY wanych technicznie asfaltow. Poziom modyfikacji polimerem rodzaju SBS jest trzykrotnie wiekszy niz

NA CZYNNIKI ZAAWANSOWANY CZAS w asfaltach modyfikowanych, ktore sq. stosowanie pows%echm'e w wafstw.ach scieralnych nawierzchni

| drogowych. Wysoka zawartos¢ modyfikatora przektada sie na uzyskanie mikrostruktury asfaltu z prze-

ZEWN ETRZN E TECHNOLOGICZNIE ! EKPLOATACII wagg fazy polimerowej, dzieki czemu wyrob posiada podwyzszone parametry funkcjonalne, jednoczesnie

nie powodujac utrudnien przy wbudowywaniu gotowej mieszanki mineralno-asfaltowe;j.
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Technologia SAMI pozwala na zachowanie swobody ruchu w nawierzchni w poziomie. Dzieki absorbcji

—— 5.0cm : . : o o .
i poziomych naprezen w warstwie podbudowy spekania nie rozprzestrzeniajg sie na warstwy asfaltowe potozo-
WARSTWA SCIERALNA . . . .. .. . .
SMA 16 PMB 45/80-80* ne wyzej, co przektada sie na wiekszg odpornosc konstrukcji nawierzchni.
— 9.0cm
WARSTWA WIAZACA

WYKONANIE WARSTWY SAMI POLEGA NA:

SMA 22 PMB 25/55-80*
E2 180 /
v — doktadnym oczyszczeniu i wysuszeniu powierzchni, na ktérej bedzie ona uktadana
skropieniu na gorgco przygotowanej powierzchni lepiszczem wysokiej klasy

6.0cm —
WARSTWA PODBUDOWY (np. MODBIT HiMA 65/105-80) w ilosci 2,4-3,2 |/m?
ZASADNICZEJ/ — utozeniu kruszywa ,lakierowanego” w ilosci 12—15 kg/m2

ANTYZMECZENIOWEJ

SMA 16 PMB 45,/80-80* — zawatowaniu walcami ogumionymi.

62260MS, Epy 26100 MPa
(100C, 10Hz2)
E2 > 100 MPa

20.0 cm

v
\ PODBUDOWA POMOCNICZA,
KRUSZYWO £ AMANE
STABILIZOWANE MECHANICZNIE
0/31.5 mm
4cm
—  28.0cm
MIESZANKA NIEZWIAZANA
Cs0/30 0763
UGS 8
68,0 cm E2 > 40 MPa MRy A yare s om
v N v

GEORUSZT TROJOSIOWY

Rysunek 1: Konstrukcja nawierzchni w technologii FullSMA

AL 22 \NMS 18 cm

> WARSTWA ANTYSPEKANIOWA
cm Z MODBIT HiMA 65/105-80

DYFIKOWANYCH JEST ROZBUDOWA LOTNISKA W PYRZOWICACH Z UZYCIEM %

ASFALTU BARDZO WYSOKOMODYFIKOWANEGO MODBIT HIMA 65/105-80, /

GDZIE WYKONANO WARSTWE SAMI (STRESS ABSORBING MEMBRANE INTER- j 20 cm
LAYER) W CELU ZABEZPIECZENIA KONSTRUKCJI NAWIERZCHNI PRZED SPE-

KANIAMI ODBITYMI POWSTAJACYMI W SZTYWNEJ WARSTWIE PODBUDOWY i A

ZWIAZANEJ CEMENTEM.

KOLEJNYM PRZYKEADEM ZASTOSOWANIA ASFALTOW BARDZO WYSOKOMO-

Rysunek 2: Konstrukcja nawierzchni na drodze kotowania na lotnisku w Pyrzowicach
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Duzg zaletg asfaltow bardzo wysokomodyfikowanych jest tatwosc ich stosowa- '
nia. Przy tak wysokiej zawartosci polimeru mozna by sie obawiac, iz lepkosc asfaltu
utrudni pompowalnos¢, jednakze dzieki swym wtasciwosciom funkcjonalnym pro-
dukty z serii MODBIT HiIMA nie powodujg tego typu utrudnien. Zakres temperatu-
ry aplikacji asfaltu bardzo wysokomodyfikowanego jest identyczny jak w przypadku

stosowanych tradycyjnie asfaltow modyfikowanych o srednim stopniu modyfikacji.

Warstwa antyspekaniowa to tylko jedno z wielu mozliwych zastosowan asfaltu z grupy
bardzo wysokomodyfikowanych, otwierajgcych nowg ere budownictwa. To takze zna-
komity materiat do budowania trwatych, dtugowiecznych nawierzchni asfaltowych.
Asfalty bardzo wysokomodyfikowane charakteryzujg sie szerokim zakresem lepko-
sprezystosci — nawrotem sprezystym znacznie przekraczajgcym 80%. W wyrobie kon-
cowym, jakim jest nawierzchnia asfaltowa, zastosowanie asfaltow bardzo wysokomo-
dyfikowanych podwyzsza odpornosc¢ na koleinowanie i pekanie niskotemperaturowe,

a takze zapewnia wysokg trwatos¢ zmeczeniowa.

Asfalty bardzo wysokomodyfikowane polimerami sg w stanie sprostac aktualnym wy-

zwaniom budownictwa drogowego. Dzieki takim innowacyjnym materiatom jak pro-
dukty MODBIT drogi staja sie odporne na spekania zmeczeniowe i niskotemperaturo-

we oraz wytrzymate na odksztatcenia trwate.

UKEADANIE WARSTWY SAMI NA DRODZE KOEOWANIA NA LOTNISKU
W PYRZOWICACH. SKROPIENIE ASFALTEM MODBIT HiIMA 65/105-80 i, 7 - | s

ZDJECIA: LOTOS Asfalt IO . F =



MODBIT HIMA 25/55-80

PARAMETR JEDNOSTKA WARTOSC KLASA | METODA BADAN
Penetracja w 25°C 1/10 mm 25-55 3 PN-EN 1426
Temperatura mieknienia °C >80 2 PN-EN 1427
Sita rozciggania J/em? TBR ) PN-EN 13589
(energia odksztatcenia) (w15°C) PN-EN 13703
Zmiana masy po starzeniu % m/m <05 3 PN-EN 12607-1
Pozostata penetraga w 25°C % > 60 7 PN-EN 12607-1
po starzeniu
Wzrost temperatury.mlekmema °C <8 > PN-EN 12607-1
po starzeniu
Temperatura zaptonu °C 2235 3 PN-EN ISO 2592
Temperatura tamliwosci °C <-15 7 PN-EN 12593
Nawrot sprezysty w 25°C °C >80 2 PN-EN 13398
Nawrot sprezysty w 10°C °C TBR 1 PN-EN 13398
Przedziat plastycznosci °C NR 0
Spadek temperatury mieknienia po badaniu o )
wg EN 12607-1 C TBR 1 PN-EN1427
Nawrot sprezysty w 25°C po badaniu o .
wg EN 12607-1 % =50 4 PN-EN 13398
Nawrot sprezysty w 10°C po badaniu o )
wg EN 12607-1 % NR 0] PN-EN 13398
Stabilnos¢ magazynowania o <5 > PN-EN 13399
Rdznica temperatur mieknienia h PN-EN 1427
REMONT DROGI W SWIERKLANCU Z WYKORZYSTANIEM ASFALTU B o ¢ : Stabilno$¢ magazynowania PN-EN 13399
Rdznica penetracji WA NR Y PN-EN 1426
BARDZO WYSOKOMODYFIKOWANEGO MODBIT HIMA 45/80-80 :
ZDJEC'A LOTOS Asfalt ' & Dolna granica penetracji w 25°C/gdrna granica penetracji w 25°C — dolna granica temperatury mieknienia.

TBR - To Be Reported (do zadeklarowania)
NR — No Requirement (brak wymagan)




MODBIT HiIMA 45/80-80

PARAMETR

KLASA | METODA BADAN
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JEDNOSTKA WARTO

Penetracja w 25°C

Temperatura mieknienia

Sita rozciggania
(energia odksztatcenia)

Zmiana masy po starzeniu

Pozostata penetracja w 25°C
po starzeniu

Wzrost temperatury mieknienia
po starzeniu

Temperatura zaptonu

Temperatura tamliwosci

Nawrot sprezysty w 25°C

Nawrét sprezysty w 10°C

Przedziat plastycznosci

Spadek temperatury mieknienia po badaniu

wg EN 12607-1

Nawrét sprezysty w 25°C po badaniu

wg EN 12607-1

Nawrot sprezysty w 10°C po badaniu

wg EN 12607-1

Stabilno$¢ magazynowania
Roéznica temperatur mieknienia

Stabilno$¢ magazynowania
Réznica penetracji

1/10 mm

°C

°C

°C

°C

°C

°C

°C

°C

Dolna granica penetracji w 25°C / gérna granica penetracji w 25°C — dolna granica temperatury mieknienia.

TBR - To Be Reported (do zadeklarowania)
NR - No Requirement (brak wymagan)

MODBIT HiMA 65/105-80

PARAMETR

KLASA | METODA BADAN
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JEDNOSTKA WARTO

Penetracja w 25°C

Temperatura mieknienia

Sita rozciggania
(energia odksztatcenia)

Zmiana masy po starzeniu

Pozostata penetracja w 25°C
po starzeniu

Wzrost temperatury mieknienia
po starzeniu

Temperatura zaptonu

Temperatura tamliwosci

Nawrdt sprezysty w 25°C

Nawrét sprezysty w 10°C

Przedziat plastycznosci

Spadek temperatury mieknienia po badaniu

wg EN 12607-1

Nawrdét sprezysty w 25°C po badaniu

wg EN 12607-1

Nawrét sprezysty w 10°C po badaniu

wg EN 12607-1

Stabilno$¢ magazynowania
Réznica temperatur mieknienia

Stabilnos¢ magazynowania
Réznica penetracji

1/10 mm

°C

°C

°C

°C

°C

°C

°C

°C

Dolna granica penetracji w 25°C/gdrna granica penetracji w 25°C — dolna granica temperatury mieknienia.

TBR - To Be Reported (do zadeklarowania)
NR - No Requirement (brak wymagan)



